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RESUMO

Esta pesquisa investiga a necessidade crucial de mobilidade urbana, destacando o
protagonismo dos usuérios do transporte publico. Tomando a capital do Brasil como locus de
estudo, pois € uma metrépole com influéncia significativa além de suas fronteiras, fornecendo
uma diversidade de servicos 24 horas. Ndo obstante, os servicos publicos devem alinhar-se ao
progresso das atividades econémicas para serem eficazes. O estudo tem o objetivo geral em
coletar dados dos usuarios de transporte publico do Distrito Federal, através de um
questionario para avaliar a opinido pablica sobre servigos de transporte publico ininterruptos
como politica publica. Como também foi priorizado dois objetivos especificos: mapear as
atividades econémicas 24 horas no Distrito Federal em 2023; destacar um raciocinio l6gico
constitucional e de estudos sobre o transporte publico. No que tange a metodologia, um
questionario online coletou dados de 75 participantes e suas respostas. Foram avaliadas com
perspectiva qualiquantitativo. O mapeamento destaca que existe um numero significativo de
atividades econémicas 24 horas no DF. Portanto, os resultados indicam uma forte demanda
dos respondentes por um sistema de transporte publico ininterrupto. Enfatizando seu potencial
para melhorar a mobilidade urbana, fomentar a inclusdo social, mitigar desigualdades e
estimular o desenvolvimento econémico no Distrito Federal. O estudo evidencia o papel
central dos usuarios do transporte publico na formulacdo de politicas publicas voltadas para
este segmento da sociedade.
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ABSTRACT

This research investigates the crucial need for urban mobility, highlighting the protagonism of
public transport users. Taking the capital of Brazil as the locus of study, as it is a metropolis
with significant influence beyond its borders, providing a variety of 24-hour services.
Nevertheless, public services must align with the progress of economic activities to be
effective. The study has the general objective of collecting data from public transport users in
the Federal District through a questionnaire to evaluate public opinion on uninterrupted public
transport services as a public policy. Additionally, two specific objectives were prioritized: to
map 24-hour economic activities in the Federal District in 2023 and to highlight a logical
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constitutional reasoning and studies on public transport. In terms of methodology, an online
questionnaire collected data from 75 participants, whose responses were evaluated from a
qualitative and quantitative perspective. The mapping highlights that there is a significant
number of 24-hour economic activities in the Federal District. Therefore, the results indicate a
strong demand from respondents for an uninterrupted public transport system, emphasizing its
potential to improve urban mobility, foster social inclusion, mitigate inequalities, and
stimulate economic development in the Federal District. The study highlights the central role
of public transport users in the formulation of public policies aimed at this segment of society.

Keywords: Public Management; Public Policy; Public transportation; Public service.
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1 INTRODUCAO

A pesquisa permite protagonizar os usuarios do servico de mobilidade publica do
Distrito Federal, dentro da perspectiva da expansdo dos servicos, que eles sejam providos de
forma ininterrupta, de modo a respaldar a reflexdo e ampliar o debate sobre as perguntas deste
estudo sobre as diretrizes e a inclusao dos usuarios do servico de transporte publico.

Os servicos publicos tém o objetivo de atender a demanda da sociedade, conforme
Janice Caiafa (2002, p. 25) “o transporte coletivo ¢ figura-chave para promocdo da
heterogeneidade urbana.”, Propiciando uma diversidade, sobretudo, quando essa sociedade
vive em um meio urbano que nunca para. Neste sentido, grandes metropoles vém
disponibilizando o servi¢co de mobilidade pablica ininterrupta, na finalidade de proporcionar
uma mobilidade mais sustentavel e viabilizar a justica social. Porque segundo Santarém
(2002, p. 19) quando ndo existe a pormocao deste servico, agrava a exclusao social, “[...] dado
que sem transporte nao se pode usufruir dos recursos urbanos mais basicos.”

As cidades com servicos de transporte publico eficientes possuem um planejamento de
desenvolvimento sustentavel, de acordo com Fernando Almeida (2002, p. 28) que essa gestdo
“[...] leve em consideracdo as dimens@es ambiental, econémica e social e tenha como objetivo
assegurar a perenidade da base natural, da infra-estrutura econémica e da sociedade.” Visando
promover o equilibrio entre o desenvolvimento do sistema viério e a qualidade de vida dos
cidaddos. E essencial que o Estado desenvolva alternativas mais inteligentes e eficientes.
Diante disso, o artigo busca responder a uma pergunta: Qual é a visdo dos usuarios sobre a
inexisténcia do transporte publico 24 horas no Distrito Federal? A indagacdo proposta neste
artigo é o objetivo geral, que busca refletir de forma cientifica e coloca o usuério do transporte
publico como protagonista. Portanto, por este motivo o trabalho € necessario a sociedade do
Distrito Federal e Entorno, pois o mesmo busca amplificar um dialogo sobre o transporte
publico, no sentido de que ele funcione ininterruptamente, como uma implementacéo politica
publica social, focalizada na perspectiva de colocar o usuario como agente central na gestéo
publica.

Em contrapartida, o trabalho consiste em dois objetivos especificos: Primeiro é
construir um mapeamento das atividades econdomicas que funcionam 24 horas ou de
madrugada no Distrito Federal. Porque esta iniciativa inovadora contribuira o presente artigo
e a sociedade, em diagnosticar estas atividades econémicas, para deste modo, fundamentar a
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necessidade do servigo de transporte publico 24 horas no Distrito Federal, no sentido de suprir
a demanda destas atividades econémicas. Segundo: destacar um raciocinio l6gico
constitucional e de estudos sobre o transporte publico, no intuito de refletir sobre os impactos
sobre a auséncia do transporte publico e atraves desta reflexdo proporcionar o dialogo que
impulsionaria o servigo de transporte publico a funcionar 24 horas no Distrito Federal.

A evolucdo deste artigo, deu-se em 5 fases, a primeira consiste em um
aprofundamento teorico sobre politica publica de transporte publico e o raciocionio logico
constitucional, na complexibilidade de implementacdo politica social perante espaco e
sociedade, ou seja, cidade e usuério do transporte publico. A segunda fase discutiu sobre o
problema local do transporte publico no Distrito Federal. A terceira fase € a que expde a
inexisténcia do transporte publico 24 horas no Distrito Federal. A quarta fase destaca a
metodologia usada no artigo, que € subdividida nas acdes de coleta de dados do mapeamento
e da pesquisa do usuario de transporte publico do Distrito Federal e Entorno, como também,
apresenta os resultados alcancados nas ambas acfes dos objetivos especificos. E a quinta e
ultima fase sdo as conclusdes do artigo que resume os achados principais, oferecendo
recomendacdes praticas e sugestdes para futuras pesquisas.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Brasilia desde a sua concepc¢édo, nasceu como uma das mais ambiciosas empreitadas
urbanisticas do século XX, com um propdsito: ser a capital do Brasil. Uma capital planejada,
estrategicamente localizada no centro do Brasil e idealizada como um simbolo da
modernidade, da eficiéncia e do progresso. Ela foi construida no intuito de ser a vitrine aos
olhos do mundo, como é Paris aos olhos do mundo (IPHAN. 2018 apud Costa, 1967). Uma
cidade criada para ser o centro do poder, uma ideologia incontestavel que a classe dominante
estaria comandando e habitando na capital (Harvey, 1992. p. 33). Por outro lado, se temos a
classe dominante, temos também a base, que é a forca da classe dominada, esta classe
trabalhadora em Brasilia, proclamados como o0s pioneiros, os candangos. A cidade ¢é
fundamentada em uma perspectiva abordada por Santarém (2013) com diversos conflitos
sociais, ou mesmo explicada pelo conceito de espago por Harvey (1992), ela regulamenta os
espacos sociais e os direitos a propriedade.

Estes conflitos surgem no planejamento e na arquitetura de Brasilia alicercada, por um
positivismo l6gico impulsionado por Juscelino Kubitschek (Harvey, 1992. p. 42), no periodo
de muitas influéncias internas e externas, muito porque o mundo estava em reconstrucéo,
depois de duas guerras mundiais. Protagonizar politicamente era importante, dar esperanca as
pessoas que foram para Brasilia construi-la e promover “desenvolvimento econdmico”.
Conforme Harvey (1992) a necessidade da quebra de cultura estrutural nas grandes
metrépoles, no campo da arquitetura e para fins de projeto de cidade necessitam que sejam
amplas, tecnologicas e eficientes. Portanto, as cidades precisam sempre adequar-se e
aprimorar-se, no sentido de evitar-se problemas. Por outro lado, o fator tempo, € o fator de
maior geragdo de conflito, pois a cidade modernista foi tombada e assim também nasceu o
conflito entre 0 modernismo e pdés-modernismo. Todavia ndo nos aprofundaremos neste
conceito historico, mas no que € a cidade hoje, na politica publica de transporte coletivo
publico.
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E certo que toda cidade possui as suas adversidades, Brasilia ndo seria diferente, a
cidade base, ou seja, o Plano Piloto, é a maior cidade tombada do mundo com - 112,25 km? -
foi inscrita na lista de bens do Patriménio Mundial pela UNESCO* (IPHAN, 2016). Sendo
assim, a promocdo para modernizagdo no Plano Piloto, pode ter grandes dificuldades
burocraticas. Gerando entraves que podem encarecer as obras publicas viarias e de
infraestrutura de mobilidade urbana.

O surgimento de grandes metrépoles necessitam de um ordenamento, em especial no
quesito de controle da expansao fundiaria, priorizando em um contexto de sustentabilidade.
Porque a gestdo publica deve alinhar as politicas publicas de forma harménica com as
necessidades econémicas, sociais e ambientais, ou seja, visando ao aprimoramento da cidade,
como também em seus servicos publicos. Na observacdo cientifica sobre o servico de
transporte publico precisa observar estas trés questdes, para, deste modo, possibilitar mais
eficiéncia e eficacia aos usuarios deste servico publico.

Segundo Fernando Almeida (2002) a sustentabilidade requer um grande esforco para
mudar paradigmas, como também, considerado o pai da sustentabilidade, Ignacy Sachs (2002)
transmite a importancia da pesquisa e criacdo de transportes. Diante disso sustentabilidade,
inicia-se ou ajusta-se por implementacdo de politicas publicas, para proporcionar a sociedade
dignidade humana, direito de ir e vir, qualidade de vida e justica social.

Seguindo o raciocinio sobre os pilares da sustentabilidade, a primeira questdo, a
econébmica, dentro do contexto do nosso estudo, 0s servi¢os noturnos da capital, vem
crescendo. E prover servico de transporte publico 24 horas, ajudard no engajamento
econémico da cidade, porque o trabalhador, terd como ir ao encontro do seu trabalho e como
também o empreendedor contard com esse suporte do servico de transporte publico para que
assim, venha a planejar e ampliar seus negocios. Contudo, a segunda questdo, a social é
oportunizar a inclusdo, a acessibilidade, a justica social, viabilizar novos empregos, no
interesse em corrigir a desigualdade bem evidentes no Distrito Federal. Logo, a terceira
questdo ambiental, o cidaddo quando prioriza usar o servico de transporte publico,
proporciona a mitigacdo de varios problemas na cidade, ou seja, diminuindo os impactos
ambientais, como a reducdo dos gases poluidores na atmosfera, decorrente do alto nimero de
automoveis, como menos carros nas vias, viabiliza menor congestionamento nas vias do
Distrito Federal. Sendo assim, investir na estrutura de transporte publico é uma excelente
forma de preservar a qualidade do ar e da vida na cidade.

Diante destas perspectivas, questionamos o0 por qué dos servicos de mobilidade
publica, o servico de transporte publico, ndo acompanharem 0s avangos e 0S progressos na
area de servicos disponibilizados pela sociedade civil organizada. Posto que Brasilia é uma
cidade jovem, comparada as outras cidades. Entretanto, ja € a 42 cidade mais populosa do
Brasil, 852 cidade do mundo, isso sem incluir o entorno de Goias, ou seja, “da Regido
Integrada de Desenvolvimento (RIDE) do Distrito Federal e Entorno (4,75 milhoes)” (IBGE,
2021). O Distrito Federal tem uma grande influéncia sobre essas cidades no entorno, que as
mesmas crescem vertiginosamente e provém trabalhadores para a capital. Especialistas ja
afirmam que estas areas sdo consideradas regides metropolitanas do Distrito Federal
(CODEPLAN, 2019).

* Organizacéo das Nagdes Unidas para a Educacio, a Ciéncia e a Cultura
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O nosso estudo abrange também requisitos legais como o direito de ir e vir, no Art. 5°,
no Inciso XV° (BRASIL, 1988), como também a efetividade da lei N° 12.587/2012°,
debatendo se as disposi¢Oes da lei viabilizam a inclusdo dos usuarios do servigo publico ou se
ndo oportuniza efetivamente o direito de ir e vir, especificamente dos que dependem deste
servigo publico de transporte como meio da sua liberdade de locomocdo, no caso, em Brasilia
e na regido metropolitana.

Conforme a constituicdo, que é o Norte da bdssola que direciona os deveres e 0s
direitos dos cidaddo, essa carta magna que assegura a estabilidade e continuidade do Estado
de Direito. Segundo André Ramos Tavares (2020), ela é a sistematizacéo juridica preeminente
e de maneira semelhante Alexandre de Moraes (2004) a descreve como a lei maior e
estruturante do Estado. A Constituicdo Federativa do Brasil de 1988, destaca a importancia do
servico de transporte publico para a sociedade. A carta constitucional em seu Art. 6°,
fundamenta em uns dos seus pilares do direito social, o transporte publico. Além disso, o Art
7°, é direito do trabalhador que o salario minimo seja capaz de atender as suas necessidades
vitais e destas imprescindibilidades em destaque é o transporte. Logo, no Art 208 ressalta que
é dever do Estado proporcionar transporte, para deste modo venha promover a educacdo do
pais. Complementando, no Art. 230, § 2 delega de forma compartilhada o Estado, a sociedade
e os familiares, tém a incumbéncia de prover a gratuidade no transporte publico, a geracdo
que contribuiram muito com a sociedade, que é a populagdo idosa (BRASIL, 1988).

Todos estes artigos constitucionais destacados acima, demonstram a sensibilidade da
politica publica sobre o transporte publico, o Estado através de uma gestdo publica eficiente,
que precisa ouvir 0 seu contribuinte, no destino de proporcionar efetividade do servigo
publico. Porque o transporte pablico é um servigo publico essencial, sistematizado, complexo,
porém precisa ser bem executado pelo Governo no intuito de atender a satisfacdo da
sociedade com qualidade e dignidade.

Em Brasilia uma das primeiras coisas a funcionar foi o transporte publico, para
deslocar os candangos para construir a nova capital. Segundo Janice Caiafa (2002) as cidades
surgem através dessa intensa movimentacdo, ndo somente internamente, como também, a
grande imigracdo que Brasilia vivenciou e vivencia até nos dias de hoje. Neste caso, qual € o
simbolo disso, é a rodoviaria do Plano Piloto. No Relatério do IPHAN (2018), caracteriza a
real importancia da rodoviaria para o Plano Piloto, para interligar as cidades satélites No
contexto atual, a rodoviéria é realmente o coragdo pulsante da cidade, pois segundo o GDF,
através da Agéncia Brasilia (2023), essa localidade passam diariamente 650 mil pessoas.

Neste contexto contemporaneo, o transporte publico, € ainda um divisor de classes
sociais, a classe trabalhadora realmente necessita do transporte pablico, para sobreviver. Por
isto, que sustentabilidade é imprescindivel caminhar conjuntamente com a politica publica de
transporte publico. Porque a sustentabilidade, segundo Fernando Almeida (2002) em seu
sentido, € o ato de sobreviver. Por outro lado, Ignacy Sachs (2002) para existir

5 L. T ~ . .
> Art. 59, inciso XV - é livre a locomogao no territério nacional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos
termos da lei, nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens;
6 e . . . . . -
Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
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sustentabilidade necessita de um constante zelo ético, para com as geracdes atuais e as
futuras.

A politica pablica de transporte publico e sustentabilidade, podem minimizar ou
mitigar problemas sociais persistentes no dia a dia, da populacdo trabalhadora do Distrito
Federal, esta que expandiu-se além de suas fronteiras. Santarém (2013) conceitua a exclusdo
que o deslocamento na cidade além destas fronteiras, pois essa classe trabalhadora de forma
importada, vem das cidades do entorno. Segundo Janice Caiafa (2002) a estimulagéo ou a
priorizacdo do transporte particular, desmobiliza areas publicas, em prol da classe dominante,
para promocdo de ampliacdo das vias. E gerando para classe dominada, a precarizagdo dos
Servigos, ou seja, os ineficientes transportes publicos. Portanto, ocasionando assim a exclusédo
evidente e ainda maior, porque essa sociedade afetada, sem condicdes, ficam imobilizadas, ou
seja, prejudicando-as no direito de ir e vir.

Portanto, levando assim a problematizacdo também apontada por Janice Caiafa (2002),
0 congestionamento é para grandes cidades, um grande transtorno e problema social,
principalmente a salde da sociedade. A infraestrutura priorizando o transporte publico, pode
minimizar, como também estendé-lo para que este seja ininterrupto, sendo assim, subsidiando
a sustentabilidade e proporcionalizando a inclusdo de grande parcela da sociedade do Distrito
Federal e do Entorno.

2.1 O Problema da mobilidade publica no Distrito Federal

As informacdes levantadas neste artigo evidenciam uma perspectiva gque ja impacta o
Distrito Federal, pois ela tem cerca de 3.094.325 pessoas (IBGE, 2021) e destacamos
similarmente a quantidade de veiculos automotores no DF, pois eles ultrapassam 2 milhdes de
veiculos (IBGE, 2022). E isso, nos leva a uma projecdo de quase um carro por pessoa na
capital. Bem como se somados aos carros registrados no entorno que trafegam pelas vias do
Distrito Federal, podemos melhor dimensionar o problema viario do Distrito Federal.

Também consideramos a expansdo desordenada ou o processo de aglomeracdo urbana
(CODEPLAN, 2018), que aconteceu no Plano Piloto, nas regides administrativas do Distrito
Federal e no Entorno, de forma que em alguns pontos temos estrangulamentos viarios, que
prejudicam cotidianamente o fluxo do transito e as solugbes para ajustar estes
estrangulamentos serdo obras publicas onerosas aos contribuintes. O fator obra por si s6
também prejudica a fluidez do transito.

Diante disto, o transito da capital torna-se uma razdo que diminui o IDH’, trazendo
piora do indice, dado que ha décadas o modal priorizado na regido foi o transporte particular
(IBGE, 2022). Prejudicando consideravelmente a qualidade de vida dos trabalhadores que
deslocam-se para as suas atividades profissionais em Brasilia. Segundo o Moovit aplicativo
mundial de transporte publico, em Brasilia no ano de 2020°,, o tempo médio em uma Gnica
viagem é em torno de 55 minutos, porém em 2022°, o tempo médio aumentou de uma Unica

"indice de Desenvolvimento Humano - é uma medida geral e sintética usada para classificar o grau de
desenvolvimento econdmico e a qualidade de vida dos paises ou cidades.

8 Ano de 2020 https://moovitapp.com/insights/pt-

br/Moovit_Insights %C3%8Dndice_sobre o _Transporte P%C3%BAblico-countries

° Ano de 2022; https://moovitapp.com/insights/pt-

br/Moovit_Insights %C3%8Dndice_sobre_o_Transporte P%C3%BAblico-countries
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viagem, para em torno de 58 minutos, portanto, os usuarios que fazem varias viagens para
chegar do trabalho e outras para voltar para sua residéncia, perdem vérias horas no transito.

Outra razdo que agrava essa problematica é a centralizacdo econémica das grandes
cidades, um fator presente na capital, mesmo sendo uma cidade planejada, ainda assim é
evidente a centralizacdo econdmica no centro da cidade e em todas as cidades satélites se
irradiam os efeitos dessa centralizacao.

O fator tarifario do transporte publico, € um coeficiente que impacta a renda da
populacéo, pressionando de forma considerdvel a economia local. Contudo, do ponto de vista
da teoria econdmica, a discussdo sobre tarifas no transporte publico pode ser abordada por
meio da analise de custo-beneficio e da teoria dos bens publicos. Segundo Rabay, L., &
Andrade, N. P. (2019) teorizam sobre a anélise de custo-beneficio sobre, “a estratégia de
diferenciacdo de tarifa ao longo do dia”, 0 uso de tarifas como estratégia os formuladores de
politicas devem comparar 0s custos adicionais de operar um servi¢co de transporte 24 horas.
No nosso caso deste trabalho, pode-se considerar uma “bandeira dois” tarifaria no periodo ndo
operacional, no intuito de implementar politicas publicas de mobilidade urbana, beneficiando
a sociedade com transporte publico 24 horas em Brasilia.

2.2  Areal necessidade da mobilidade publica ininterrupta no Distrito

A motivacdo para destacar o funcionamento do transporte publico ininterrupto no
Distrito Federal, tem por explicacdo e também fundamentacdo, na Constituicdo Federal, no
direito de ir e vir, no Art 5° inciso XV,

Art. 5° Todos sdo iguais perante a lei, sem distingdo de qualquer natureza,
garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a inviolabilidade
do direito a vida, a liberdade, a igualdade, & seguranga e a propriedade, nos termos
seguintes: [...]

XV - ¢ livre a locomoc&o no territdrio nacional em tempo de paz, podendo qualquer
pessoa, nos termos da lei, nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens;

Sendo assim, se todos somos iguais diante da lei, a politica publica, precisa promover
a implementacdo da justica social e a equidade na sociedade, no sentido de promover iguais
oportunidades aos cidaddos. Diante desta argumentacdo, € claro e notdrio que esse direito
ainda € descumprido, principalmente no periodo noturno, tendo como agravante o fato de
termos servicos essenciais como 0s hospitais e as delegacias, que funcionam 24 horas
diariamente e o servigo de transporte publico ainda ndo ficam indisponiveis a sociedade no
periodo noturno e na madrugada.

Nesta mesma perspectiva, o0 servigo de transporte pablico é inegavelmente basilar e é
certo que precisa ser implementado de forma ininterrupta, para que assim, se aplique a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que tem por principio promover a “III - equidade no
acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;” (BRASIL, 2012).

Seguindo o mesmo raciocinio sobre a lei 12.587/2012 conhecida como a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), estabelece as diretrizes para a organizagdo e o
planejamento do transporte urbano no Brasil. Esta legislacdo tem como objetivos principais



INSTITUTO
FEDERAL
Brasflia

promover a integracdo dos diferentes modos de transporte, priorizar os modos coletivos e néo
motorizados, garantir a acessibilidade universal e melhorar a qualidade de vida nas cidades. A
lei determina que os municipios elaborem e implementem planos de mobilidade urbana,
orientados por principios de sustentabilidade, eficiéncia, seguranca e inclusédo social.

A legislacéo sendo implementada, avaliada, reformulada, a politica publica aplica-se &
matéria a acdo de servigco de transporte publico permanente, ela viabilizard o cumprimento
dos objetivos da (PNMU), como “I - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;”
(BRASIL, 2012), ou seja, a promoc¢édo desta acdo analisada neste artigo cientifico, norteara
bons debates sobre sua implementacédo efetiva de modo a beneficiar principalmente as classes
sociais mais vulneraveis do Distrito Federal e do Entorno.

O transporte pablico precisa ser pensado de forma integrada, com as varias regides,
pois quando ndo funciona durante a noite e madrugada, pode criar obstaculos significativos
para essas pessoas, limitando-as as suas opg¢des de locomocdo e restringindo-as a sua
autonomia e liberdade de deslocamento. Isso é especialmente preocupante para 0S grupos
mais vulneraveis, como trabalhadores de baixa renda que possuem horarios noturnos, aos
estudantes que precisam retornar para casa, apOs atividades curriculares e/ou
extracurriculares, assim como quaisquer pessoas que dependem do transporte publico para
acessarem 0s Servicos essenciais a noite.

Essa falta de disponibilidade do transporte publico durante esses periodos pode gerar
impactos negativos na vida dessas pessoas. Elas podem se ver obrigadas a buscar alternativas
menos seguras e mais dispendiosas, como 0 uso de transporte particular, aplicativos de
carona, uso de transporte pirata ou até mesmo caminhar longas distancias em condicGes
desfavoraveis e inseguras.

Além disso, a auséncia de transporte publico durante a noite e madrugada pode
restringir a participacao social e o acesso a atividades de lazer e cultura, afetando a qualidade
de vida e a integracdo das pessoas na cidade. Também pode frear a expansao das atividades
econémicas, que funcionam durante a noite ou ha madrugada, que tém demanda crescente.

A falta do servico de transporte publico noturno e na madrugada, pode ser considerada
uma limitagéo do direito de ir e vir, pois prejudica a mobilidade e a liberdade de locomocao,
especialmente para 0s grupos mais vulneraveis. E importante que as autoridades e gestores de
transporte considerem essas demandas e busquem solugbes para garantir um transporte
publico seguro, acessivel e disponivel em horarios estendidos, levando-se em consideracao as
necessidades de toda populagéo.

Por outro lado, refor¢cando-se a ideia das atividades econémicas essenciais, 0 Servico
de transporte publico 24 horas por dia, impulsionara as atividades econémicas, bem como
também beneficiara a classe trabalhadora, gerando mais empregos, visto que Brasilia vem
adequando-se a uma nova realidade metropolitana, de cidade que ndo para ou de cidade que
“nao dorme”, como as grandes metropoles como Sdo Paulo, Hong Kong, Nova lorque, entre
outras no Mundo. Ja existem estudos proporcionados pela (CODEPLAN, 2019), que
fundamentam a integracéo do territorio do Distrito Federal e de varias cidades do entorno, dos
estados de Goias e de Minas Gerais, assim formando a regido metropolitana do Distrito
Federal.
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Importante para fundamentar e destacar a imagem, do documento do estudo da regiao
metropolitana do Distrito Federal, para evidenciar e demonstrar, a complexidade em garantir
transporte publico de qualidade, principalmente aos que deslocam de outras cidades, ou seja,
dos Municipios limitrofes, para desempenhar atividades no Plano Piloto ou nas regifes
administrativas do DF.

Figura 1: Eixos Viarios e 0s municipios.

Padre Bernardo

Legenda
[ Municipios

Rodovia Federal
—— Eixo BR-010
~—— Eixo BR-020
- Eixo BR-040
—— Eixo BR-060
—— Eixo BR-070

Fonte: CODEPLAN, 2019.

O servico de transporte publico é essencial neste contexto da regido metropolitana do
Distrito Federal, para garantir o emprego e o equilibrio econdmico destas regides e como
também preservar o ciclo de empreendimentos no Distrito Federal. Contudo, a problematica
sistémica de falta de conectividade do sistema de servico de transporte publico, dado que nédo
temos Onibus ou transporte publico que supra a necessidade principalmente no periodo
noturno e na madrugada, levando muitos trabalhadores a perderem oportunidades, pois o
mercado de Brasilia vem intensificando essa demanda de proporcionar atividades econémicas
que funcionem 24 horas por dia e assim como as das atividades exclusivas durante a
madrugada.

E por fim, pode ser uma outra forma de prevencdo de acidentes de transito, a
utilizacdo do servico de transporte publico pelos consumidores de bebidas alcoodlicas, que
estavam desfrutando de algumas horas de happy hour, tendo mais uma opcéao para retornarem
as suas casas com maior seguranca e respeitando a Lei Seca™.

10| 6i N 11.705/2008 - Lei gue proibe o condutor de veiculo automotor em dirigir com influéncia da bebida
alcodlica.
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3 METODOLOGIA

A sistematica desenvolvida neste trabalho cientifico foi utilizada para conduzir a
pesquisa sobre a mobilidade urbana, focalizando no servico de transporte publico, na
perspectiva que o seu funcionamento seja ininterrupto no Distrito Federal.

A Metodologia aborda dois eixos: sendo o primeiro 0 mapeamento sobre as atividades
econdmicas essenciais, através do critério bem especifico, que estes estabelecimentos
funcionem 24 horas por dia ou na madrugada. Procuramos informacdes de instituicdes
voltadas para o comércio, contudo, ndo tivemos o retorno. Todavia, na auséncia destas
informacdes, utilizamos os dados publicos, disponibilizados pela plataforma Google Maps.
De forma inovadora o trabalho desenvolveu uma filtragem para destacar as atividades que
funcionam 24 horas por dia ou na madrugada.

E no segundo eixo, foi realizada uma pesquisa qualiquantitativa com amostragens
aleatorias simples dos usudrios ou ndo, dos servicos de transporte publico do Distrito Federal
e Entorno. Foi alcancado de forma voluntaria 75 pessoas, que responderam a um questionario
virtual, este disponibilizado por um formulario Google Form. Os voluntarios da pesquisa
receberam e responderam ao questionario virtual por meio de convites que foram por redes
sociais via Whatsapp, LinkedIn, Meta e por pesquisa direta. O questionario foi aberto no dia
17 de junho de 2023 e compartilhado conforme foi mencionado acima e fechado no dia 23 de
agosto de 2023. Com 5 perguntas diretas, mas que nos ajudaram a perceber a vontade da
sociedade, referente ao servico ininterrupto de transporte pablico na Regido Metropolitana do
Distrito Federal.

Nos dois eixos abordados por realizar uma coleta de dados de forma qualiquantitativa,
no intuito de compreender mais sobre a economia local, no sentido de visualizar de forma
cartogréfica as atividades que funcionam 24 horas no Distrito Federal, como também, no que
se refere a sociedade diante da pergunta problema com relacdo a demanda de servi¢o publico,
no caso do transporte publico ininterrupto.

O ponto de partida foi realizada uma revisdo bibliografica para obter uma
compreensdo dos conceitos, teorias e abordagens relacionadas, sobre a area espacial do
estudo, sobre a mobilidade urbana, transporte publico e Direito Constitucional sobre o objeto.
Essa revisdo bibliografica forneceu uma base para a elaboracdo das questdes da pesquisa e a
contextualizagédo do tema.

3.1 Coleta de dados

A respeito do mapeamento foram utilizados dados abertos do Google Maps e
transferidos para Google My Maps, no intuito de compilar dados e contabilizar certas
atividades econémicas. Como Hospitais Veterindrios 24 horas, Pet shops 24 horas,
Supermercados 24 horas, Estabelecimentos de Fast Foods, Postos de combustivel 24 horas,
Farmacias 24 horas, Laboratorios 24 horas, Conveniéncia 24 horas, Restaurante 24 horas,
Locadora de veiculos 24 horas e Saldo de festa 24 horas que vem caminhando para atividade
ininterrupta ou focalizando suas atividades na madrugada.

Foram coletados os dados atraves de um questionario qualitativo com amostragens
aleatorias simples, tendo sido disponibilizado online por meio da ferramenta Google Form.
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Os 75 participantes, de forma voluntaria, receberam e responderam o questionario virtual, por
meio de convites enviados pelas redes sociais. Na plataforma Whatsapp foram visualizadas
por 457 pessoas. Na plataforma Linkedin foram publicados 4 vezes a publicidade para
pesquisa (Apéndice — B) e tiveram um total de 118 impressdes'’. Na plataforma Meta foram
publicados 4 vezes a publicidade para pesquisa (Apéndice — B) obtivemos 136 impressdes. E
pela pesquisa direta no trabalho e na Universidade, foram no total 13 pessoas que
responderam o formulario a pedido. A coleta de dados ocorreu durante um periodo pré
determinado de uma atividade da Disciplina de Direito Administrativo e Licitagdo no curso
superior de tecnologia em Gestdo Publica, no Instituto Federal de Brasilia. Portanto, iniciou-
se a coleta de dados do questionario no dia 17 de junho de 2023, quando foi aberto e
compartilhado o questionario, e no dia 23 de agosto de 2023 foi fechado. Os usuarios para
responderem ao questionario, precisavam possuir uma conta Google e informar o e-mail e
cada participante possuia uma tentativa de resposta. O uso deste dado pessoal foi a forma de
controle que optamos e da veracidade dos dados coletados.

O questionario, apos a coleta dos dados, através das respostas as 5 questdes, sendo 3
fechadas e 2 abertas sobre escalada de avaliacdo, foram analisados e gerados informacdes, de
forma organizada, por métodos estatistico descritivo. Estas informacbes sdo geradas para
identificar os padrdes, as tendéncias e os insights relevantes e destacados mais abaixo neste
artigo.

3.2 Mapeamento

Nesta primeira fase da pesquisa, realizamos um mapeamento com dados secundarios,
das atividades econdmicas relevantes ou essenciais, no Distrito Federal, com o objetivo de
destacar e identificar, locais de interesse onde a implementacdo de um servico de mobilidade
publica ininterrupta possa ser mais necessaria e fundamental para atividade econdmica. O
mapeamento foi conduzido utilizando a plataforma Google Maps e a ferramenta My Maps do
Google, permitindo a visualizacdo geografica e a organizacao dos dados coletados.

O mapeamento foi realizado no ano de 2023, fundamentado em uma abordagem
especifica, considerando apenas as atividades econémicas que funcionam 24 horas por dia ou
na madrugada, através dessa abordagem, foi possivel identificar areas com maior
concentracdo de atividades econdmicas e servi¢cos de necessidade publica, bem como
identificar possiveis lacunas na oferta de transporte publico nessas areas, ou seja, 0 mapa
viabilizou um zoneamento de atividades econdmicas, fora do habitual como bares, casas de
show, hoteis, pousadas, entre outras.

Esse zoneamento destaca as atividades que vem empregando neste periodo, como
também gerando receita aos cofres puablicos, por meio de impostos. Certamente, o
mapeamento podera ajudar nas acdes de politicas publicas, como o que é abordado neste
artigo cientifico, que é o servico ininterrupto de transporte publico. Claro que esse
zoneamento propiciara que as empresas venham focalizar nesses pontos, que tenham mais

1 Impress6es de contetido O niimero de vezes que seu contelido apareceu na tela. O contetido pode ter formatos
como publicagdes, stories, reels, videos e muito mais.
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atividades econdmicas, um para atender o trabalhador e outro o cliente para consumir bens e
Servigos.

Dessa forma, foram incluidos no mapa empreendimentos e locais de interesse que
desempenham um papel significativo na vida cotidiana da populacdo, como: postos de
combustiveis, estabelecimentos de fast food, supermercados, clinicas veterinarias 24 horas,
restaurantes, farmacias, laboratorios, entre outros.

Essas informacdes sdo essenciais para embasar a discussdo sobre a necessidade e
viabilidade de um servico de mobilidade publica ininterrupta, especialmente em regides onde
a demanda € alta e os servigos disponiveis podem ndo atender adequadamente as necessidades
da populacéo.

3.3 Questionario

Na segunda fase desta pesquisa, foi elaborado um questionario com o objetivo de
compreender a percepcao dos usuarios em relacdo ao servico publico de mobilidade urbana,
ou seja, 0 servico de transporte publico, para que assim, visualize-se qual é a vontade da
sociedade sobre o0 servico ininterrupto de transporte pablico.

Neste questionario foram elaboradas 5 perguntas, sendo 3 fechadas e 2 abertas sobre
escalada de avaliacdo, no entanto, de facil compreensdo para qualquer pessoa, de qualquer
classe social. O publico-alvo sdo os usuarios do transporte publico do Distrito Federal e
entorno, as indagacfes foram abordando diferentes aspectos relacionados a utilizagdo do
transporte publico e a possibilidade desta atividade funcionar ininterruptamente. No intuito de
compreender a percepcao e o comportamento dos usuarios em relacdo ao servigo publico de
transporte publico, o questionario foi elaborado e aplicado a 75 participantes. De forma
voluntaria “eles” receberam e responderam o0 questionario virtual, por meio de convites
enviados através das redes sociais, como o Whatsapp e pela pesquisa direta no trabalho e
universidade. A coleta de dados ocorreu do dia 17 de junho de 2023, foi aberto e
compartilhado o questionario, e fechado no dia 23 de agosto de 2023.

A primeira pergunta tinha como objetivo identificar se os participantes eram usuarios
ou ndo do servigo publico de transporte publico, permitindo uma segmentacdo inicial dos
dados. Essa informacdo é crucial para entender o perfil da amostra e avaliar a
representatividade das respostas coletadas. A inclusdo da op¢do “as vezes” permitiu
considerar também aqueles que utilizam o transporte publico ocasionalmente ou em situacdes
especificas. Ao considerar 0s participantes que ndo sdo usuarios do transporte publico,
podemos identificar possiveis desafios e obstaculos que podem estar influenciando sua
escolha de transporte. Além disso, suas respostas podem nos ajudar a compreender se ha
oportunidades de melhorias e inovac6es no servi¢co de transporte publico para atrair e atender
as necessidades desse grupo especifico.

A segunda pergunta explorou os sistemas de transporte publico utilizados na regido
metropolitana do Distrito Federal, pelos participantes, oferecendo as opg¢des do Distrito
Federal ou do Entorno ou de ambas. Essa pergunta permitiu compreender a extensdao do
alcance do transporte publico e sua influéncia nas areas vizinhas. Além disso, essa informacao
ajudard a identificar possiveis diferencas e desafios, nas percepcbes e experiéncias dos
usuarios.
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A terceira pergunta prop6s uma escala de avaliacdo de 1 a 5 para a ideia de um servico
de transporte publico, com a perspectiva de que este servico funciona-se 24 horas por dia.
Essa questdo visava capturar a opinido dos participantes sobre a viabilidade e a importancia
de um transporte publico ininterrupto. Os resultados dessa pergunta permitiram avaliar uma
tendéncia e a receptividade da populacdo a essa proposta e fornecerdo insights sobre a
demanda por um servico continuo.

A quarta pergunta tinha como objetivo direto avaliar se um servico de mobilidade
publica funcionando 24 horas por dia ajudaria os participantes. Essa pergunta busca investigar
se a disponibilidade do transporte publico em tempo integral traria beneficios préaticos e
impactaria positivamente a vida dos usuarios. As respostas a essa pergunta fornece uma visdo
mais concreta sobre as necessidades e expectativas dos participantes em relacéo ao servigo de
transporte pablico ininterrupto.

Por fim, a quinta pergunta apresentou outra escala de avaliacdo de 1 a 5, mas dessa vez
abordando a ideia de uma mobilidade urbana publica 24 horas por dia, acompanhada de um
possivel aumento na tarifa. Essa pergunta buscava medir o grau de apoio dos participantes a
essa proposta, levando em consideracdo o possivel impacto financeiro que um servico
ininterrupto poderia ter sobre os custos do transporte publico.

Essas perguntas foram cuidadosamente elaboradas para capturar informacdes
relevantes sobre o0 uso, a percepcdo e as necessidades dos usuarios em relacdo ao servigo
publico de mobilidade urbana. Os resultados obtidos a partir dessas respostas foram um total
de 75 analisados e discutidos posteriores neste estudo, permitindo uma compreensao mais
aprofundada sobre os dados coletados da perspectiva da populacdo em relacdo ao transporte
publico no contexto do Distrito Federal.

4 RESULTADOS

O estudo investiga a necessidade crucial de mobilidade urbana continua no Distrito
Federal, destacando o protagonismo dos usuarios do transporte publico. Com uma abordagem
empirica e qualiquantitativa, o trabalho foi desenvolvido em duas fases. Na primeira fase,
foram mapeadas as atividades econémicas que operam 24 horas ou durante a madrugada,
revelando a diversidade e a distribuicdo geografica desses servicos essenciais. Na segunda
fase, foi aplicado um questionario a 75 participantes selecionados por amostragem aleatdria
simples, cujas respostas foram analisadas para captar percepcdes e necessidades em relacdo a
um sistema de transporte publico ininterrupto. Os resultados logo abaixo indicam uma forte
demanda dos respondentes por tal sistema, ressaltando o potencial para melhorar a mobilidade
urbana, fomentar a incluséo social e estimular o desenvolvimento econdmico na regiéo.
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Imagem: Elaborado pelo autor no Google My Maps.

Apds a coleta e analise dos dados no mapeamento realizado em todo Distrito Federal,
foram identificados um total de 80 pontos de atividades econdmicas que funcionam 24 horas

ou na madrugada. Segue abaixo no (Grafico 1) os seguintes resultados:

Gréfico 1: Destaca a porcentagem do total de pontos de atividades que funcionam 24 horas ou de madrugada no

Distrito Federal.

Porcentagem das Atividade 24 horas no DF

Saldo de festa

Pet shops

Laboratorios

FastFood

Farmacia

Supermercados

Postos de Combustivel

Hospitais veterinarios

Fonte: Dados da pesquisa.

2 .
Link para acessar 0 mapa:

1
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1itaJxQolY27SdnL3kNbWzh UkewlPPA&usp=sharing
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Hospitais Veterinarios 24 horas: Foram identificados 11 hospitais veterindrios no
Distrito Federal que oferecem atendimento 24 horas. Esses estabelecimentos
desempenham um papel fundamental no cuidado e atendimento emergencial de
animais de estimacdo durante qualquer hora do dia ou da noite.

Pet shops 24 horas: Foram identificados 2 pet shops que estdo abertos 24 horas. Um
no Plano Piloto e outro na cidade satélite de Taguatinga. Esses estabelecimentos
oferecem servigos essenciais para cuidados com os animais de estimacéo.

Supermercados 24 horas: O mapeamento revelou a presenca de 10 supermercados que
funcionam 24 horas. Bem espalhados pelo Distrito Federal, contudo, grande maioria
localizada no Plano piloto e em cidades satélites como Lago Norte, Lago Sul, Aguas
Claras, Riacho Fundo e Ceilandia Esses estabelecimentos oferecem conveniéncia e
acessibilidade aos moradores da regido, permitindo que realizem suas compras a
qualquer momento, inclusive durante a noite.

Estabelecimentos de Fast Food: Foram identificados 24 estabelecimentos de fast food,
Em grande maioria no Plano Piloto e Aguas Claras, mas esse servico é bem diverso
em varias cidades satélites, como no Gama, Sdo Sebastido, Ceilandia, Guard 2,
Recanto das Emas, Sobradinho e Planaltina, sendo importante ressaltar que alguns
podem operar durante a madrugada ou funcionar 24 horas. Esses estabelecimentos
disponibilizam opg¢des de alimentacdo rapida e conveniente para as pessoas,
especialmente em horarios ndo convencionais.

Postos de combustivel 24 horas: Foram registrados 16 postos de combustivel que estdo
disponiveis 24 horas. Esses locais no Lago Sul, Lago Norte e Plano Piloto tém a maior
concentracdo destes servigos, porém, em algumas cidades satélites como Samambaia,
Taguatinga, Cruzeiro e Planaltina, também existe esse servico 24 horas e
desempenham um papel crucial ao oferecer abastecimento de combustivel e servicos
de conveniéncia a qualquer momento, garantindo a mobilidade dos motoristas durante
toda a noite.

Farmécias 24 horas: O mapeamento identificou a presenca de 9 farméacias que
funcionam 24 horas. A localidade destes servicos é bem diverso no Distrito Federal e
no Entorno. Esses estabelecimentos desempenham um papel fundamental na oferta de
medicamentos e produtos de salde durante toda a noite, sendo essenciais para atender
emergéncias e necessidades imprevistas.

Laboratorios 24 horas: Foram encontrados 4 laboratorios que operam 24 horas. Sendo
duas no Plano Piloto, uma no Lago Sul e uma em Aguas Claras. Esses laboratorios
oferecem servicos de analises clinicas e exames, garantindo acesso a diagnosticos e
resultados mesmo em horéarios fora do expediente normal.

Conveniéncia 24 horas: Foi registrado 1 estabelecimento de conveniéncia que
funciona 24 horas. Ela fica no Plano Piloto, Esse estabelecimento oferece uma
variedade de produtos essenciais, como alimentos, bebidas e outros itens de
necessidade basica, estando disponiveis durante toda a madrugada
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e Restaurante 24 horas: Foi identificado 1 restaurante que funciona 24 horas. Esse
estabelecimento perto do Aeroporto de Brasilia, no Lago Sul, oferece opcdes de
refeicGes a qualquer hora do dia ou da noite, proporcionando conveniéncia e acesso a
alimentacéo fora dos horarios convencionais.

e Locadora de veiculos 24 horas: Foi registrado 1 locadora de veiculos que opera 24
horas. Esse servico perto do Aeroporto de Brasilia, no Lago Sul, permite que o0s
clientes aluguem veiculos a qualquer momento, facilitando a locomocéo e atendendo
as necessidades de transporte durante toda a madrugada.

e Saldo de festa 24 horas: Foi identificado 1 saldo de festa que esta aberto 24 horas. Esse
estabelecimento no Lago Norte, oferece espago para eventos e celebraces.

4.2  Resultado do Questionario

A andlise de dados coletados através do questionario eletrdnico, por formulério
Google, norteia tendéncias favoraveis ao que é discutido neste trabalho cientifico. Perceber a
importancia que é uma pesquisa e o envolvimento da sociedade, para direcionar as politicas
publicas, como também fazer cumprir os direitos e politicas j& mencionadas neste artigo.

Neste sentido, com base nos dados coletados dos 75 pesquisados neste artigo. Ao
analisarmos inicialmente a primeira questdo, ou seja, “Vocé é usuario do servigo publico de
mobilidade urbana (transporte publico)?” podemos notar que a maioria dos participantes da
pesquisa, precisamente 86,7% dos participantes respondeu “sim”. 1sso quer dizer que atendeu
0 publico alvo da pesquisa, que sdo 0s que utilizam o sistema de transporte publico. Porém as
demais pessoas que participaram da pesquisa sdo relevantes a pesquisa, porque aos que
responderam "as vezes", que na pesquisa sdo 12%, também sdo integrantes do sistema,
contudo, usam o sistema de forma esporadica. Portanto, se somarmos as duas porcentagem
teremos 98,7% sdo usuarios do sistema de transporte publico Os demais que responderam a
pesquisa, ou seja, 0s que responderam “ndo”, ndo utilizam o sistema de transporte publico,
correspondem 1,3%, sdo usuarios de outro modal de mobilidade urbana. Contudo sao
cidaddos que compreendem o sistema publico de transporte publico, como politica publica
importante. Conforme é também ilustrado no (Gréfico 2) abaixo.
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Grafico 2: Pesquisa de transporte publico referente a primeira pergunta: Vocé é usuario do servico publico de
mobilidade urbana (transporte publico)?

Vocé é usuario do servigo publico de mobilidade urbana (transporte ptblico)?
75 respostas

® sim

3 ® Nio
/ A O As vezes

Fonte: Dados da pesquisa.

Seguindo com o trabalho, a segunda pergunta: “Usa qual(is) sistema(s) de mobilidade
urbana (transporte publico)?” Tenta compreender a complexibilidade do sistema de transporte
do Distrito Federal e conexdo com o entorno, podemos observar que a grande maioria dos
participantes 86,7%, dos 75 participantes, utilizam o sistema de mobilidade urbana (transporte
publico) no “Distrito Federal”. Uma parcela menor, precisamente de 13,3%, indicou utilizar
“Ambas,” usam o sistema de transporte publico do Distrito Federal, como também usa o
sistema de transporte do Entorno. Enquanto 0%, ou seja, nenhum participante relatou utilizar
somente o sistema de transporte publico no Entorno. Conforme é também ilustrado no Grafico
2 logo abaixo.

Gréfico 3: Pesquisa de transporte publico referente a segunda pergunta: Usa qual(is) sistema(s) de mobilidade
urbana (transporte publico)?

Usa qual(is) sistema(s) de mobilidade urbana (transporte publico)?
75 respostas

@ Distrito Federal
® Entorno
& Ambas

Fonte: Dados da pesquisa.
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Prosseguindo com a pesquisa, a terceira pergunta é base do artigo, uma das perguntas
dos objetivos especificos do trabalho cientifico, que é; “De uma escala de 1 a 5, sendo 1 para
Desaprovar e 5 para Aprovar. Qual a escala sobre a ideia de que o servico de mobilidade
publica (transporte publico) funciona-se por 24 horas por dia?” Analisando os dados coletados
pelo questionamento eletrénico, 42,7% destacaram a nota 5, ou seja, aprovam a ideia sem
hesitar da ideia. 22,7% marcaram a nota 4, aprovam com alguma ressalva ou com alguma
duvida. 12% ndo aprovam e nem desaprovam, marcaram a nota 3. 9,3% desaprovam
parcialmente, porém ndo desaprovam totalmente, podendo aprovar futuramente com os
debates sobre o tema. Enfim, 9,3% desaprovam totalmente a ideia. Em concordancia com o
Grafico 3 abaixo.

Gréfico 4: Pesquisa de transporte publico referente a terceira pergunta: De uma escala de 1 a 5, sendo 1 para
Desaprovar e 5 para Aprovar. Qual a escala sobre a idéia de que o servico de mobilidade publica (transporte
publico) funciona-se por 24 horas por dia?

De uma escala de 1 a 5, sendo 1 para Desaprovar e 5 para Aprovar. Qual a escala sobre a idéia de
que o servico de mobilidade publica (transporte publico) funciona-se por 24 horas por dia?

75 respostas

40
30 32 (42,7%)

20
17 (22,7%)

12 (16%)
7 (9,3%)

7 (9,3%)

Fonte: Dados da pesquisa.

O questionario explora também sobre a ideia da politica publica, iria ajudar ou ndo, ou
seja, “Se esse servigo de mobilidade publica (transporte publico) funcionasse 24 horas por dia,
isso lhe ajudaria?” 76% dos pesquisados selecionou o “sim” na pesquisa e 24% marcou “nao”.
Evidenciando entdo de cada 4 pessoas que participaram, 3 afirmam que o servico de
transporte publico funcionasse 24 horas por dia ira ajudar e 1 pessoa afirma que ndo ajudaria.
Esses resultados sugerem uma demanda significativa por um servi¢o de transporte publico
que esteja disponivel durante as 24 horas do dia. Aqueles que responderam “sim"
provavelmente veem vantagens em ter acesso a transporte publico em horéarios néo
convencionais, como durante a noite ou madrugada. Ja os que responderam "ndo" podem ter
preocupacOes ou preferéncias diferentes em relacdo ao funcionamento do servigo publico de
mobilidade. O que foi posto acima é graficamente destacado no Grafico 4 logo abaixo.
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Grafico 5: Pesquisa de transporte pUblico referente a quarta pergunta: Se esse servigo de mobilidade publica
(transporte publico) funciona-se 24 horas por dia, lhe ajudaria?

Se esse servigo de mobilidade publica (transporte publico) funciona-se 24 horas por dia, lhe
ajudaria?

75 respostas

® Sim
@® Nio

Fonte: Dados da pesquisa.

Na quinta pergunta, os resultados mostram uma variagdo maior na distribuigdo das
respostas. Dos 75 participantes desta pesquisa, responderam com a opcao 1, cerca de 32%, ou
seja, desaprova completamente a ideia de uma mobilidade urbana puablica 24 horas com
aumento da passagem. Em seguida, temos os que desaprovam parcialmente a proposta, com
16% dos participantes selecionando a opgéo 2; 22,7% selecionaram a op¢éo 3, ou seja, Sdo 0S
participantes da pesquisa que ndo aprova e nem desaprova. 13,3% selecionaram 4, aprovam
parcialmente a proposta com o aumento da tarifa e outros 16% aprovam completamente a
ideia de um servico de transporte publico ininterruptamente mesmo havendo aumento da
tarifa, estes selecionaram a opcao 5. Conforme o Grafico 5 abaixo.

Gréfico 6: Pesquisa de transporte publico referente a quinta pergunta: De uma escala de 1 a 5, sendo 1 para
Desaprovar e 5 para Aprovar. Apoiaria a idéia de uma mobilidade urbana publica (transporte pablico) 24 horas
por dia, com aumento da passagem?

De uma escalade 1 a 5, sendo 1 para Desaprovar e 5 para Aprovar. Apoiaria a idéia de uma
mobilidade urbana publica (transporte publico) 24 horas por dia, com aumento da passagem?

75 respostas

30

20

17 (22,7%)

12 (16%)
10 10 (13,3%)

Fonte: Dados da pesquisa.
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5  CONSIDERACOES FINAIS.

Ao analisar inicialmente os resultados sobre o mapeamento das atividades existentes
no Distrito Federal, as que funcionam 24 horas ou na madrugada, podemos constatar a
presenca de uma diversidade de estabelecimentos que oferecem servicos continuos a
populacdo. N&o destacamos no mapeamento atividades como bares ou casas noturnas,
evidenciamos atividades que sdo essenciais, como hospitais veterinarios, pet shops, postos de
combustivel, supermercados, farméacias, estabelecimentos de fast foods, restaurantes e outros.

O mapeamento ilustrado na (Figura 2), revelou a importancia dessas atividades para a
sociedade, destacando a necessidade de garantir o servi¢o de transporte pablico ininterrupto
na capital do Brasil, para que esses estabelecimentos possam funcionar adequadamente e
atender as demandas da populacdo a qualquer hora do dia ou da noite. Além disso, 0
mapeamento permitiu identificar areas ou regibes com maior concentragdo de atividades 24
horas, 0 que pode ser util para o planejamento e o desenvolvimento de politicas publicas,
voltadas para a melhoria do sistema de transporte pablico nestas localidades.

Através do mapeamento, foi possivel obter uma visdo mais clara do panorama atual
das atividades noturnas e 24 horas no Distrito Federal, contribuindo para embasar as
discussdes sobre a viabilidade do servico de transporte publico ininterrupto. Esses dados de
2023 serdo fundamentais para a formulacdo de estratégias que visem atender as necessidades
da populacéo e promover principalmente a inclusdo social, especialmente para os grupos mais
vulneraveis.

Por outro lado, com base nos resultados obtidos por meio da pesquisa realizada e da
andlise dos dados, podemos concluir que ha uma demanda significativa por um servigo de
transporte publico ininterrupto no Distrito Federal. A maioria dos participantes expressou
apoio a ideia de um sistema de mobilidade pablica que funcione 24 horas por dia, destacando
beneficios como maior acessibilidade e conveniéncia.

Essa percepcdo é positiva em relacdo ao transporte publico ininterrupto e reflete a
necessidade real da populacdo por um sistema de transporte publico integrado com o entorno,
que seja eficiente e confiavel. Os participantes reconhecem a importancia de ter um transporte
publico disponivel durante todas as horas do dia, especialmente nos horérios noturnos e nas
madrugadas, quando as op¢oes dos deslocamentos sdo mais limitadas ou inacessiveis a classe
social pobre.

No entanto, quando analisamos os dados referente a questdo do aumento da tarifa
apresentou opinides divergentes. Enquanto alguns participantes expressaram preocupacao
com o impacto financeiro de um servico ininterrupto e um possivel aumento nas tarifas,
outros mostraram apoio condicional, desde que os beneficios e melhorias no servico sejam
evidentes.

Esses resultados destacam a importancia de considerar ndo apenas a disponibilidade
do servico de transporte publico, mas também a sua viabilidade financeira e a capacidade de
atender as expectativas dos usuarios. E essencial que as autoridades responsaveis pela politica
publica de mobilidade urbana no Distrito Federal avaliem cuidadosamente essas informacoes,
formulem um planejamento pautado na sustentabilidade e busquem um equilibrio para suprir
a demanda da populagéo.
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Com base nesses resultados, recomenda-se que sejam realizados debates e discussfes
adicionais com os usuarios e demais partes interessadas, para aprofundar a compreensao das
necessidades e expectativas da populacdo em relacdo ao transporte publico ininterrupto. Essas
informacdes podem ser fundamentais na definicdo de diretrizes e na implementacdo de
politicas publicas efetivas que melhorem a mobilidade publica no Distrito Federal.

E crucial reconhecer que o servico de transporte plblico ininterrupto nfo é apenas uma
comodidade, mas também um direito da populacgdo de ir e vir, da mesma forma que o cidadao
necessita de Hospitais 24 horas ou Unidades de Saude publica ou Delegacias, este mesmo
cidaddo precisa de um transporte publico de qualidade para ir nos demais servigos publicos
basilares que funcionam ininterruptamente. E responsabilidade das autoridades
governamentais e das partes envolvidas no planejamento urbano garantir que a infraestrutura
e 0s servicos de transporte publico sejam adequados, eficientes e acessiveis a todos 0s
cidadaos, contribuindo para uma cidade mais sustentavel, inclusiva e equitativa, cumprindo
efetivamente com a Politica Nacional de Mobilidade Publica.

Portanto, os recursos utilizados nesta pesquisa foram bem pequenos, utilizou-se as
ferramentas tecnoldgicas disponiveis na internet e tempo. Com isto, 0s custos da pesquisa
mostraram-se baixos. Entretanto, na disponibilizacdo de recursos, poderia viabilizar uma
pesquisa mais ampla, com o aperfeicoamento do escopo e como a inclusdo de outras
atividades como hospitais particulares 24 horas. Nao obstante o trabalho pode contemplasse-
se uma parcela maior da populacdo, em um contexto que enquadrasse-se a regido
metropolitana do Distrito Federal. Desta forma, os dados coletados ajudariam no estudo da
mobilidade integrada destas regides. Por outro lado, a dificuldade de encontrar ou a
inexisténcia do estudo focado em um mapeamento de atividades econémicas por instituicdes
ou sindicatos patronais, com as atividades e com os horérios, foi um fator desafiador e
motivador para este estudo. O mapeamento feito neste artigo pode ser implementado para
prover um mecanismo para implementacdo de politicas publicas, como um mapa de calor
destas atividades e de servicos de transporte publico ou subsidios no setor comercial na
amplificacdo de empregos e de receita estatal. A conclusédo ressalta a importancia de utilizar
0s insights dessa pesquisa como base para a tomada de decisGes e o planejamento de politicas
publicas que visem atender as necessidades da populacdo em termos de mobilidade urbana e
proporcionar um transporte publico eficiente e ininterrupto no Distrito Federal.
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APENDICE — A - SEGURANCA DE DADOS
Consideracdes sobre a ética: todos os procedimentos adotados nesta pesquisa seguiram
as diretrizes éticas e de integridade, incluindo o consentimento informado dos participantes, a

garantia de anonimato e confidencialidade dos dados coletados, e a conformidade com as
normas de protecao de dados.
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El, PoIUt

QUE TAL PARTICIPAR DE UMA
PESQUISA CIENTIFICA?
TEMA: TRANSPORTE PUBLICO DF

ESCANEIE E COMPARTILHE O

-
- _‘ ~, R CODE ABAIXO
& \‘ &

Fonte: Elaborado pelo autor.
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APENDICE - C - MODELO DO QUESTIONARIO

INSTITUTO FEDERAL

Brasilia
Campus Brasilia

Pesquisa sobre o servigo publico de mobilidade
urbana (transporte publico), sobre a hipotese que
ele funcione ao longo de 24 horas por dia no
Distrito Federal - 2023

B I U & Y

Muito obrigado por participarem desta pesquisa cientifica

Eu, Gustavo Elias e meu colega Tiago José, somos discentes no curso Superior em Tecnologia em Gestdo
Pblica, no Instituto Federal de Brasilia - IFB, campus Brasilia

N6s por meio desta ferramenta, queremos usar 0s dados deste questionario, para construir um raciocinio
légico sobre o assunto, sobre o servico de transporte publico na regido metropolitana do Distrito Federal, ou
seja, abordam a regido do Distrito Federal e o entorno.

A pesquisa nos dara uma percep¢do sobre a vontade a sociedade sobre o tema e nos ajudara na elaboracéo
de um artigo cientifico sobre o assunto.

Este formulério estara aberto até o més de Agosto.

Muito obrigado novamente pela sua participacdo!

Este formuldrio estd coletando automaticamente os e-mails de todos os participantes. Alterar configuragdes

Vocé é usudrio do servico publico de mobilidade urbana (transporte pablico)? *
Sim
Nao

As vezes

Usa qual(is) sistema(s) de mobilidade urbana (transporte publico)? *
Distrito Federal
Entomo

Ambas

De uma escala de 1 a 5, sendo 1 para Desaprovar e 5 para Aprovar. Qual a escalasobrea  *
idéia de que o servico de mobilidade publica (transporte publico) funciona-se por 24 hoas por
dia?

Desaprova Aprova

Se esse servico de mobilidade publica (transporte publico) funciona-se 24 horas por dia, lhe  *
ajudaria?

Sim

Néo

De uma escala de 1a 5, sendo 1 para Desaprovar e 5 para Aprovar. Apoiaria a idéia de uma  *
mobilidade urbana publica (transporte publico) 24 horas por dia, com aumento da passagem?

Desaprova Aprova

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Esta pesquisa iniciou-se como um trabalho académico dentro da Disciplina Direito
Administrativo e Licitagdo, no ano de 2023, no 3° Semestre do curso superior de tecnologia
em Gestdo Publica, no Instituto Federal de Brasilia, campus Brasilia. O inicio do trabalho
contou com a participacdo valorosa do colega Tiago José Noébrega Moreira de Sousa,
trabalhamos conjuntamente e assinamos o trabalho. Entregamos o trabalho a Professora
Caroline Maria Costas Barros, que ministrava a disciplina como uma atividade académica.
Foi bem avaliada pela Docente e conseguimos nota maxima. No entanto, em 2024 diante da
minha orientadora Denise Gomes de Moura, mostrei o trabalho e ela achou promissor o
trabalho, contudo, antes de indicarmos alguma orientacéo, ela solicitou que falasse com o meu
colega Tiago José Nébrega Moreira de Sousa. Assim fui e falei com o ilustre colega no inicio
5° semestre no ano de 2024, comuniquei que usaria o trabalho académico para entregar o
Trabalho de Conclusdo de Curso, convidei-o inicialmente para prosseguirmos trabalhando
junto. Porém o mesmo agradeceu e disse que tinha outro projeto ja sendo feito. Comuniquei
que usaria o trabalho para o TCC, ele falou que poderia usa-lo sem problemas. Neste sentido,
ajustei o artigo conjuntamente com a minha Orientadora Denise Gomes de Moura e Co-
Orientadora Caroline Maria Costas Barros, no intuito de aperfeicoar o artigo e entregar o
trabalho e concluir o curso superior em tecnologia em Gestao Publica.
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